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PROVEDBENA UREDBA KOMISIJE (EU) br. 725/2011
od 25. srpnja 2011.

o uspostavljanju postupka za odobravanje i certifikaciju inovativnih tehnologija za smanjenje
emisija CO, iz osobnih automobila sukladno Uredbi (EZ) br. 443/2009 Europskog parlamenta i

(Tekst znacajan za EGP)

EUROPSKA KOMISJJA,

uzimajuéi u obzir Ugovor o funkcioniranju Europske unije,

uzimajuéi u obzir Uredbu (EZ) br. 443/2009 Europskog parla-
menta i Vije¢a od 23. travnja 2009. o utvrdivanju standardnih
vrijednosti emisija za nove osobne automobile u okviru integri-
ranog pristupa Zajednice s ciljem smanjivanja emisija CO, iz
lakih vozila (), a posebno njezin ¢lanak 12. stavak 2.,

buduéi da:

(1)

U svrhu promicanja razvoja i Zurnog uvodenja novih i
naprednih tehnologija za smanjenje emisije CO, iz
vozila, Uredba (EZ) br. 443/2009 predvida moguénost
za proizvodace i dobavljace da podnesu zahtjev za
odobrenje odredenih inovativnih tehnologija koje dopri-
nose smanjivanju emisije CO, iz osobnih vozila. Stoga je
potrebno razjasniti kriterije za odredivanje onih tehnolo-
gija koje bi trebale biti prihvatljive kao ekoinovativne
sukladno toj Uredbi.

U skladu s ¢lankom 12. stavkom 2. to¢kom (c) Uredbe
(EZ) br. 443/2009, tehnologije koje su dio integriranog
pristupa Unije koji je opisan u Komunikaciji Komisije od
7. veljace 2007. pod nazivom ,Rezultati preispitivanja
Strategije Zajednice s ciljem smanjenja emisije CO, iz
osobnih automobila i lakih gospodarskih vozila” (%) i
Komunikacije Komisije od 7. veljace 2007. pod
nazivom ,Konkurentni zakonodavni okvir za automo-
bilsku industriju za 21. stoljece” (%), i koje su uredene
zakonima Unije, ili druge tehnologije koje su obvezne
prema pravu Unije, nisu prihvatljive kao eko-inovacije
prema toj Uredbi. Takve tehnologije obuhvacaju sustave
za pralenje tlaka u gumama, otpora kotrljanja i pokazi-
vaCe promjene brzina koji su obuhvaéeni Uredbom (EZ)
br. 661/2009 Europskog parlamenta i Vijeca od
13. srpnja 2009. o zahtjevima za homologaciju tipa za
opéu sigurnost motornih vorzila, njihovih prikolica i
sustava, sastavnih dijelova i zasebnih tehnickih jedinica
namijenjenih za takva vozila (¥) i, u pogledu otpora
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M(2007) 19 zavr$na Vermja.
M(2007) 22 zavrsna verzija.

SL L 200, 31.7.2009., str. 1.

kotrljanja, Uredbe (EZ) br. 1222/2009 Europskog parla-
menta i Vije¢a od 25. studenoga 2009. o oznacivanju
guma s obzirom na u¢inkovitost potro$nje goriva i druge
bitne parametre (°).

Tehnologija koja je ve¢ neko vrijeme $iroko dostupna na
trziStu ne moZe se smatrati inovativnom u smislu ¢lanka
12. Uredbe (EZ) br. 443/2009 i ne bi trebala biti prihva-
tljiva kao eko-inovacija. Kako bi se ostvarili pravi poticaji,
potrebno je ograni¢iti stupanj prodora na trziSte odre-
dene tehnologije na segment trzi$ne niSe kako je defini-
rana u ¢lanku 11. stavku 4. Uredbe (EZ) br. 443/2009, a
2009. godinu uzeti kao pocetnu. Ovi pragovi trebali bi
podlijegati preispitivanju najkasnije 2015. godine.

S ciljem promicanja tehnologija s najve¢im potencijalom
za smanjenje emisija CO, iz osobnih automobila, a
posebno razvoja inovativnih pogonskih tehnologija, prih-
vatljivima bi se trebale smatrati samo one tehnologije
koje su usko povezane s prijevoznom funkcijom vozila
i koje znacajno doprinose pobolj$anju sveukupne potro-
$nje energije vozila. Tehnologije koje dopunjavaju tu
svthu ili za cilj imaju poveanje udobnosti vozaca ili
putnika ne bi trebale biti prihvatljive.

U skladu s Uredbom (EZ) br. 443/2009, zahtjeve mogu
podnositi proizvodaci i dobavljaci. Zahtjev bi trebao sadr-
zavati potrebne dokaze o potpunom ispunjavanju krite-
rija prihvatljivosti, uklju¢ujuéi metodu za mjerenje ustede
CO, koristenjem inovativne tehnologije.

Trebalo bi biti mogude izmjeriti, sa zadovoljavajucim
stupnjem tocnosti, ustede CO, ostvarene kroz eko-inova-
ciju. Takvu je to¢nost moguée posti¢i samo kada su
ustede 1 g CO,/km ili vele.

Kada usteda CO, neke tehnologije ovisi o ponasanju
vozaca ili o drugim ¢imbenicima koji su izvan kontrole
podnositelja zahtjeva, takva tehnologija u nacelu ne bi
trebala biti prihvatljiva kao eko-inovacija, osim ako nije
moguée, na temelju uvjerljivih i neovisnih statistickih
dokaza, dati pretpostavku o ponasanju prosje¢nog
vozaca koju je moguce provjeriti.

() SL L 342, 22.12.2009., str. 46.
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(8)  Standardni ispitni ciklus mjerenja emisija CO, iz vozila
pri homologaciji tipa ne pokazuje sve ustede koje se
mogu pripisati odredenim tehnologijama. Za stvaranje
pravih poticaja za inovacije, za izracunavanje ukupnih
usteda CO, u obzir bi trebalo uzeti samo one ustede
koje nisu obuhvacdene standardnim ispitnim ciklusom.

(9)  Za dokazivanje usteda CO, trebalo bi napraviti uspo-
redbu izmedu istih vozila s eko-inovacijom i bez eko-
inovacije. Metoda ispitivanja trebala bi osigurati provjer-
liive, ponovljive i usporedive rezultate mjerenja. Kako bi
se osigurali jednaki trzi$ni uvjeti, a buduéi da ne postoji
utvrden i realistiCan vozni ciklus, kao zajednicka refe-
renca trebali bi se uzimati tipovi voZnje prema novom
europskom voznom ciklusu iz Uredbe Komisije (EZ)
br. 692/2008 od 18. srpnja 2008. o provedbi i izmjeni
Uredbe (EZ) br. 715/2007 Europskog parlamenta i Vijeca
o homologaciji motornih vozila s obzirom na emisije iz
lakih osobnih i teretnih vozila (Euro 5 i Euro 6) i dostup-
nosti podataka za popravke i odrzavanje vozila ().
Metoda ispitivanja trebala bi se temeljiti na mjerenjima
na dinamometru s valjcima ili modeliranju ili simulaciji
kada takve metode daju bolje i tocnije rezultate.

(10) Komisija bi trebala osigurati smjernice za sastavljanje
zahtjeva i metode ispitivanja te ih redovito aZurirati
tako da u obzir uzimaju iskustvo steeno u procjeni
razlicitih zahtjeva.

(11) U skladu s Uredbom (EZ) br. 443/2009, zahtjevu mora
biti priloZeno izvjesée o provjeri koje sastavlja neovisno
ovlasteno tijelo. Ovo tijelo trebalo bi biti tehnicka sluzba
kategorije A ili B kako se navodi u Direktivi 200746 [EZ
Europskog parlamenta i Vijeca od 5. rujna 2007. o uspo-
stavi okvira za homologaciju motornih vozila i njihovih
prikolica te sustava, sastavnih dijelova i zasebnih tehni-
¢kih jedinica namijenjenih za takva vozila (3). Medutim,
kako bi se osigurala neovisnost tog tijela, tehnicke sluzbe
odredene u skladu s ¢lankom 41. stavkom 6. Direktive
ne bi se trebale smatrati neovisnim ovlastenim tijelom u
smislu ove Uredbe. To tijelo trebalo bi, zajedno s izvje-
$¢em o provjeri, pruziti odgovarajuée dokaze svoje neovi-
snosti u odnosu na podnositelja zahtjeva.

(12) Kako bi se osigurala ucinkovita registracija i praenje
odredenih usteda za pojedino vozilo, ustede bi trebalo
treba potvrditi u okviru homologacije vozila i ukupne
ustede trebalo bi upisati u potvrdu o sukladnosti u
skladu s Direktivom 2007/46/EZ.

(13) Komisija bi trebala imati moguénost ad hoc provjere
potvrdene ukupne ustede za pojedino vozilo. Kada je
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ocito da potvrdene ustede nisu dosljedne razini usteda
koje su rezultat odluke o odobravanju tehnologije kao
eko-inovacije, Komisija bi trebala mo¢i zanemariti potvr-
dene ustede CO, prilikom izrac¢una prosje¢nih specifiénih
emisija CO,. Medutim, proizvodacu bi trebalo omoguiti
ogranic¢eno razdoblje tijekom kojeg moze dokazati da su
potvrdene vrijednosti tocne.

(14)  Kako bi se osiguralo transparentno podnosenje zahtjeva,
sazete informacije o zahtjevima za odobrenje inovativnih
tehnologija i metodama ispitivanja trebale bi biti
dostupne javnosti. Nakon $to su odobrene, metode ispi-
tivanja trebale bi biti javno dostupne. Iznimke od javnog
pristupa dokumentima koji je utvrden Uredbom (EZ)
br. 1049/2001 Europskog parlamenta i Vijeta od
30. svibnja 2001. o javnom pristupu dokumentima
Europskog parlamenta, Vijeca i Komisije (°) trebale bi se
primjenjivati prema potrebi.

(15) U skladu s c¢lankom 13. stavkom 3. Uredbe (EZ)
br. 4432009, inovativne tehnologije vise se ne odobra-
vaju prema postupku utvrdenom tom Uredbom od dana
primjene revidiranog postupka za mjerenje emisija CO,.
Kako bi se osiguralo odgovarajule postupno ukidanje
olaksica za eko-inovaciju sukladno toj Uredbi, ovu bi
Uredbu trebalo preispitati najkasnije 2015. godine.

(16)  Mjere predvidene ovom Uredbom u skladu su s mislje-
njem Odbora za klimatske promjene,

DONIJELA JE OVU UREDBU:

Clanak 1.
Sadrzaj

Ova Uredba propisuje postupak kojeg se treba pridrzavati
prilikom podnosenja zahtjeva, procjene, odobrenja i izdavanja
potvrde za inovativne tehnologije koje smanjuju emisije CO, iz
osobnih automobila sukladno ¢lanku 12. Uredbe (EZ)
br. 443/2009.

Clanak 2.
Podrudje primjene

1. Sve tehnologije koje su obuhvalena sljede¢im mjerama
koje su dio integriranog pristupa iz ¢lanka 1. Uredbe (EZ)
br. 443/2009 ne smatraju se inovativnim tehnologijama:

(a) poboljsanje ucinkovitosti klimatizacijskih sustava;

() SL L 145, 31.5.2001., str. 43.
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(b) sustavi za pracenje tlaka u gumama koji spadaju u podrucje
primjene Uredbe (EZ) br. 661/2009;

(c) otpor kotrljanja guma koji spadaju u podrugje primjene
Uredaba (EZ) br. 661/2009 i (EZ) br. 1222/2009;

(d) pokazatelji mijenjanja brzina koji spadaju u podrucje
primjene Uredbe (EZ) br. 661/2009;

(e) koristenje biogoriva.

2. Zahtjev za odredenu tehnologiju moZe se podnijeti na
temelju ove Uredbe, pod uvjetom da su ispunjeni sljedeéi uvjeti:

(a) tehnologija je ugradena u 3 % ili manje svih novih osobnih
automobila koji su registrirani 2009. godine;

(b) tehnologija se odnosi na elemente koji su bitni za ucinko-
vito funkcioniranje vozila i kompatibilna je s Direktivom
2007 [46/EZ.

Clanak 3.
Definicije

Uz definicije pojmova iz clanaka 2. i 3. Uredbe (EZ)
br. 443/2009 primjenjuju se sljedece definicije:

(a) ,inovativna tehnologija” znaci tehnologija ili kombinacija
tehnologija sa sliénim tehnickim znacajkama i karakteristi-
kama gdje se ustede CO, mogu dokazati koriste¢i jednu
metodu ispitivanja i gdje svaka pojedina tehnologija u
kombinaciji spada u podrucje primjene ¢lanka 2.;

(b) ,dobavlja¢” znadi proizvodal inovativne tehnologije koji je
odgovoran za osiguranje sukladnosti proizvodnje ili njegov
ovlasteni predstavnik u Zajednici ili uvoznik;

(c) .podnositelj zahtjeva” zna¢i proizvodac ili dobavlja¢ koji
predaje zahtjev za odobrenje inovativne tehnologije kao
eko-inovacije;

(d) ,eko-inovacija” zna¢i inovativna tehnologija s prateéom
metodom ispitivanja koju je odobrila Komisija u skladu s
ovom Uredbom;

(e) .neovisno ovlasteno tijelo” znaci tehnicka sluzba kategorije
A ili B iz ¢lanka 41. stavka 3. tocCaka (a) i (b) Direktive
2007/46[EZ koji ispunjava zahtjeve utvrdene u clanku 42.
predmetne Direktive, uz izuzetak tehnickih servisa utvrdenih
u skladu s ¢lankom 41. stavkom 6. Direktive.

Clanak 4.
Primjena

1. Zahtjev za odobrenje inovativne tehnologije kao eko-
inovacije podnosi se Komisiji u pisanom obliku. Zahtjev i sva
popratna dokumentacija takoder se podnose elektronickom
postom ili putem elektroni¢kog nosaca podataka ili se ucitavaju
na posluzitelj kojim upravlja Komisija. U pisanom se zahtjevu
navodi sva popratna dokumentacija.

2. Zahtjev sadrzava sljedele:

(a) detalje za kontakt podnositelja zahtjeva;

(b) opis inovativne tehnologije i na¢in na koji se ugraduje u
vozilo, uklju¢ujuéi dokaze da je ta tehnologija obuhvacena
¢lankom 2

(c) sazet opis inovativne tehnologije, ukljucujuéi detalje koji
dokazuju ispunjavanje uvjeta propisanih u clanku 2.
stavku 2., kao i metode ispitivanja iz tocke (e) tog stavka,
koji su prilikom podnoSenja zahtjeva Komisiji javno
dostupni;

(d) predvidenu procjenu pojedinih vozila u koja se moze, ili u
koja se namjerava, ugraditi inovativna tehnologija, i
procjenu smanjenja emisija CO, koriStenjem inovativne
tehnologije u tim vozilima;

(e) metodu koja ée se koristiti za dokazivanje smanjenja emisija
CO, koriStenjem inovativne tehnologije ili, u slucaju da je
Komisija ve¢ odobrila takvu metodu, uputu na odobrenu
metodu;

(f) dokaze koji pokazuju da:

i. smanjenje emisija postignuto koristenjem inovativne
tehnologije ispunjava grani¢ne vrijednosti utvrdene u
¢lanku 9. stavku 1., uzimajuéi u obzir mogude zastari-
jevanje tehnologije tijekom vremena;

ii. inovativna tehnologija nije obuhvacena standardnim
ispitnim ciklusom mjerenja CO, iz ¢lanka 12. stavka
2. tocke (c) Uredbe (EZ) br. 443/2009 kako je utvrdeno
u ¢lanku 9. stavku 2. ove Uredbe;

iii. podnositelj zahtjeva odgovoran je za smanjenje emisija
CO, ugradnjom inovativne tehnologije kako je utvrdeno
u ¢lanku 9. stavku 3.;

(g) izvjesée o provjeri koje sastavlja neovisno ovlasteno tijelo
kako je utvrdeno u clanku 7.
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Clanak 5.
Osnovno vozilo i eko-inovativno vozilo

1. U svrhu dokazivanja emisija CO, iz ¢lanka 8., podnositelj
zahtjeva odreduje:

(a) ekoinovativno vozilo u koje se ugraduje inovativna tehno-
logija;

(b) osnovno vozilo u koje se ne ugraduje inovativna tehnolo-
gija, ali je u svim drugim aspektima identi¢no ekoinova-
tivnom vozilu.

2. Ako podnositelj zahtjeva smatra da se informacije iz
¢lanaka 8. i 9. mogu dokazati bez koriStenja osnovnog vozila
i eko-inovativnog vozila kako se navodi u stavku 1. ovog
¢lanka, zahtjev mora sadrzavati potrebne detalje koji opravda-
vaju zakljucak i metodu koja daje istovjetne rezultate.

Clanak 6.
Metoda ispitivanja

1. Metoda ispitivanja iz ¢lanka 4. stavka 2. tocke (e) mora
osigurati rezultate koji su provjerljivi, ponovljivi i usporedivi. Na
realan na¢in mora dokazati koristi inovativne tehnologije za
smanjenje emisija CO, s uvjerljivom statistickom vaznos$éu i,
prema potrebi, uzeti u obzir interakciju s drugim eko-inovaci-
jama.

2. Komisija objavljuje smjernice za pripremu metoda ispiti-
vanja za razli¢ite mogule inovativne tehnologije koje ispunja-
vaju kriterije iz stavka 1.

Clanak 7.
Izvjesée o provjeri

1. Izvjesée o provjeri iz ¢lanka 4. stavka 2. tocke (g) sastavlja
neovisno ovlasteno tijelo koje nije dio podnositelja zahtjeva ili
na bilo koji dugi nacin povezano s njim.

2. Za potrebe izvje$¢a o provjeri, neovisno ovlasteno tijelo:

(a) provjerava jesu li ispunjeni kriteriji prihvatljivosti iz ¢lanka
2. stavka 2;

(b) provjerava da informacije navedene u skladu s ¢lankom 4.
stavkom 2. tockom (f) udovoljavaju kriterijima iz ¢lanka 9.

(c) provjerava je li metoda ispitivanja iz c¢lanka 4. stavka 2.
tocke (e) primjerena za utvrdivanje usteda CO, koriStenjem
inovativne tehnologije za relevantna vozila iz ¢lanka 4.

stavka 2. tocke (d) te da ispunjava minimalne zahtjeve iz
¢lanka 6. stavka 1.;

(d) provjerava je li inovativna tehnologija kompatibilna s rele-
vantnim zahtjevima koji su odredeni za homologaciju tipa
vozila;

(e) daje izjavu da ispunjava zahtjeve iz stavka 1. ovog clanka.

3. S ciljem potvrdivanja usteda CO, u skladu s ¢lankom 11.,
neovisno ovlasteno tijelo, na zahtjev proizvodaca, sastavlja
izvjese o interakciji izmedu vise eko-inovacija koje su ugradene
u jedan tip, varijantu ili izvedbu vozila.

U izvje$¢u se navode ustede CO, razlicitih eko-inovacija uzima-
judi u obzir utjecaj njihove interakcije.

Clanak 8.
Prikaz emisija CO,

1. Za odreden broj vozila koja predstavljaju pojedinacna
vozila kako je navedeno u skladu s clankom 4. stavkom 2.
tockom (d), prikazane su sljedeée emisije CO5:

(a) emisije CO, iz osnovnog vozila i iz eko-inovativnog vozila s
ugradenom inovativnom tehnologijom koja je u pogonu,
dobivene primjenom metode iz ¢lanka 4. stavka 2. tocke (e);

(b) emisije CO, iz osnovnog vozila i iz eko-inovativnog vozila s
ugradenom inovativnom tehnologijom koja je u pogonu,
dobivene primjenom standardnog ispitnog ciklusa iz
Clanka 12. stavka 2. tocke (c) Uredbe (EZ) br. 443/2009.

Prikaz emisija CO, u skladu s tockama (a) i (b) prvog podstavka
izvodi se u testnim uvjetima koji su identi¢ni za sva ispitivanja.

2. Ukupne ustede za pojedino vozilo predstavljaju razliku
izmedu emisija prikazanih u skladu s tockom (a) iz prvog
podstavka stavka 1.

Kada postoji razlika izmedu emisija prikazanih u skladu s
tockom (b) prvog podstavka stavka 1., ta se razlika oduzima
od ukupnih usteda prikazanih u skladu s tockom (a) prvog
podstavka stavka 1.

Clanak 9.
Kriteriji prihvatljivosti
1.  Najmanje smanjenje ostvareno koristenjem inovativne
tehnologije iznosi 1g CO,/km. Taj se prag smatra ispunjenim
kada ukupne ustede inovativne tehnologije prikazane u skladu s
¢lankom 8. stavkom 2. iznose 1g CO,/km ili vie.
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2. Kada ukupne ustede inovativne tehnologije ne ukljucuju
ustede prikazane prema standardnom ispitnom ciklusu u skladu
s Clankom 8. stavkom 2., smatra se da inovativna tehnologija
nije obuhvadena standardnim ispitnim ciklusom.

3. Tehnicki opis inovativne tehnologije iz ¢lanka 4. stavka 2.
tocke (b) navodi potrebne detalje koji dokazuju da ucinkovitost
tehnologije u smanjivanju CO, ne ovisi o postavkama ili opci-
jama koje su izvan kontrole podnositelja zahtjeva.

Kada se opis temelji na pretpostavkama, te pretpostavke moraju
biti provjerljive i temeljene na uvjerljivim i neovisnim statis-
tickim dokazima koji potkrepljuju te pretpostavke i njihovu
primjenjivost u cijeloj Uniji.

Clanak 10.
Ocjena zahtjeva za odobrenje eko-inovacije

1.  Po primitku zahtjeva Komisija javno objavljuje sazetak
opisa inovativne tehnologije i metode ispitivanja iz ¢lanka 4.
stavka 2. tocke (c).

2. Komisija ocjenjuje zahtjev i, u roku od 9 mjeseci od
primitka potpunog zahtjeva, odobrava inovativnu tehnologiju
kao eko-inovaciju zajedno s metodom ispitivanja, osim ako
nije uloZen prigovor u pogledu prihvatljivosti tehnologije ili
primjerenosti metode ispitivanja.

U odluci o odobrenju inovativne tehnologije kao eko-inovacije
detaljno se navode informacije potrebne za izdavanje potvrde o
ustedama CO, u skladu s ¢lankom 11. ove Uredbe, podlozno
iznimkama od prava javnog uvida u dokumente utvrdene u
Uredbi (EZ) br. 1049/2001.

3. Komisija moZe zatraziti da se predloZena metoda ispiti-
vanja prilagodi ili moZe zatraziti koriStenje druge odobrene
metode ispitivanja od one koju je predlozio podnositelj
zahtjeva. Tada se trazi miljenje podnositelja zahtjeva o izboru
metode ispitivanja.

4. Razdoblje ocjenjivanja moze se produljiti za 5 mjeseci ako
Komisija utvrdi da, zbog slozenosti inovativne tehnologije i
pratee metode ispitivanja ili zbog veli¢ine i sadrzaja zahtjeva,
zahtjev ne moZe primjereno ocijeniti u roku razdoblja za ocje-
njivanje od 9 mjeseci.

Komisija u roku od 40 dana od primitka zahtjeva obavjesc¢uje
podnositelja zahtjeva o produljenju razdoblja za ocjenjivanje.

Clanak 11.
Izdavanje potvrde o ustedama CO, od eko-inovacija

1. Proizvoda¢ koji Zeli iskoristiti smanjenje svojih prosje¢nih
specificnih  emisija CO, radi ispunjavanja odredenih ciljnih
vrijednosti kroz ustede CO, koriStenjem eko-inovacija mora
podnijeti zahtjev tijelu za homologaciju u smislu Direktive
2007/46/EZ za izdavanje potvrde o EZ homologaciji tipa
vozila s ugradenom eko-inovacijom. Zahtjev za izdavanje
potvrde, osim dokumenata koji sadrze potrebne informacije
navedene u clanku 6. Direktive 2007/46/EZ, sadrzi uputu na
odluku Komisije kojom odobrava eko-inovaciju u skladu s
¢lankom 10. stavkom 2. Uredbe.

2. Ustede CO, ostvarene koristenjem eko-inovacije kojima je
izdana potvrda koje su prikazane u skladu s ¢lankom 8. ove
Uredbe navode se odvojeno u dokumentaciji o homologaciji i
potvrdi o sukladnosti u skladu s Direktivom 2007/46/EZ, na
temelju ispitivanja koja provode tehnicke sluzbe u skladu s
¢lankom 11. te Direktive, koriste¢i odobrene metode ispitivanja.

Ako su ustede CO, za odredeni tip, varijantu ili izvedbu nize od
grani¢nih vrijednosti utvrdenih u ¢lanku 9. stavku 1., ustedama
se ne izdaje potvrda.

3. Ako vozilo ima ugradeno vise od jedne eko-inovacije,
ustede CO, prikazuju se zasebno za svaku eko-inovaciju u
skladu s postupkom utvrdenim u ¢lanku 8. stavku 1. Zbroj
dobivenih usteda koje su odredene u skladu s clankom 8.
stavkom 2. za svaku eko-inovaciju daju ukupan zbroj usteda
CO, radi izdavanje potvrde takvom vozilu.

4. Ako nije moguée iskljuciti interakciju izmedu nekoliko
eko-inovacija koje su ugradene u jedno vozilo zbog njihove
ocito drukgije prirode, proizvoda¢ to mora naznaciti u zahtjevu
koji podnosi tijelu za homologaciju i mora dostaviti izvjesée
koje sastavlja neovisno ovlasteno tijelo o utjecaju interakcije
na ustede eko-inovacije u vozilu iz clanka 7. stavka 3.

Ako su, zbog interakcije, ukupne ustede manje od 1g CO,/km
puta broj eko-inovacija, samo one ustede zbog eko-inovacije
koje ispunjavaju granine vrijednosti utvrdene u clanku 9.
stavku 1. uzimaju se u obzir pri izra¢unavanju ukupnih
usteda u skladu sa stavkom 3. ovog clanka.

Clanak 12.
Preispitivanje izdanih potvrda

1. Komisija osigurava da se sve potvrde i ustede CO, koje se
pripisuju pojedinom vozilu provjeravaju na ad hoc osnovi.
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Ako utvrdi da nema razlike izmedu potvrdenih usteda CO, i
usteda koje je provjerila koriste¢i odgovarajuéu metodu ili
metode ispitivanja, Komisija obavjes¢uje proizvodaca o svojim
nalazima.

U roku od 60 dana od primitka obavijesti proizvoda¢ moze
dostaviti Komisiji dokaze koji prikazuju to¢nost potvrdenih
usteda CO,. Na zahtjev Komisije potrebno je dostaviti izvjese
o interakciji razli¢itih eko-inovacija iz ¢lanka 7. stavka 3.

2. Ako dokazi iz stavka 1. nisu dostavljeni u naznacenom
roku, ili ako se utvrdi da dostavljeni dokazi nisu zadovoljavajudi,
Komisija moze odluciti da ne uzme u obzir potvrdene ustede
CO, prilikom izracuna prosjecnih specifiénih emisija tog proiz-
vodaca za sljedetu kalendarsku godinu.

3. Proizvodac ¢ije se potvrdene ustede CO, vise ne uzimaju u
obzir moze podnijeti zahtjev za izdavanje nove potvrde pred-
metnim vozilima u skladu s postupkom koji je utvrden u
¢lanku 11.

Clanak 13.
Objavljivanje informacija

Podnositelj zahtjeva koji zatrazi da se podaci dostavljeni prema
ovoj Uredbi smatraju povjerljivima duzan je opravdati razlog
zbog kojeg se primjenjuju bilo koje iznimke naveden u
¢lanku 4. Uredbe (EZ) br. 1049/2001.

Clanak 14.
Preispitivanje

Ova se Uredba i eko-inovacije odobrene sukladno ovoj Uredbi
preispituju najkasnije do 31. prosinca 2015. godine.

Clanak 15.
Stupanje na snagu

Ova Uredba stupa na snagu dvadesetog dana od dana objave u
Sluzbenom listu Europske unije.

Ova je Uredba u cijelosti obvezujuca i izravno se primjenjuje u svim drzavama ¢lanicama.

Sastavljeno u Bruxellesu 25. srpnja 2011.

Za Komisiju
Predsjednik
José Manuel BARROSO
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